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Resumo: Neste trabalho pretendemos recuperar a formagao historica da cidade de Bauru (SP) a partir da instalagio da estrada
de Ferro Noroeste do Brasil, nas duas primeiras décadas do século XX. A instalagio da ferrovia na cidade de Bauru foi um
importante empreendimento dos primeiros governos republicanos e foi representativo das principais questdes sociais e econdmicas
que permeavam o Brasil no perfodo, tais como: os projetos de integracao nacional; a viabilidade e aprofundamento do modelo
econdmico agroexportador; as diferentes formas de violéncia que a populagio das camadas mais pobres foi submetida; além da
formagio e desenvolvimento das cidades do interior paulista mediante a légica da segregacio urbana.
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INTRODUCAO

Neste artigo recuperamos a formagao histérica da cidade de Bauru (SP) a partir
dainstalagio da estrada de Ferro Noroeste do Brasil, nas duas primeiras décadas do século
XX. A instalagao da ferrovia na cidade de Bauru foi um importante empreendimento
dos primeiros governos republicanos e foi representativo das principais questdes sociais
e econdmicas que permeavam o Brasil no perl'odo, tais como: 0s projetos de integragao
nacional; a viabilidade e aprofundamento do modelo econdmico agroexportador; as
diferentes formas de violéncia que a populagao das camadas mais pobres foi submetida;
além da formacio e desenvolvimento das cidades do interior paulista mediante a l6gica
da segregacao urbana.

A urbanizagio e o desenvolvimento econdmico de Bauru foram estruturados a
partir da instalagio de um dos mais expressivos entroncamentos ferrovidrios do interior
do estado de Sao Paulo. A cidade foi o ponto inicial da construgio da Estrada de Ferro
Noroeste do Brasil (1906), além de integrar em seu territério duas outras ferrovias, a
Estrada de Ferro Sorocabana (1905) e a Companhia Paulista de Vias Férreas e Fluviais
(1910). A dinimica proporcionada pela circulagio de mercadorias e pessoas sobre
trilhos na regido conferiu a cidade de Bauru especificidades histéricas.

A cidade de Bauru, pequeno povoado fundado em 1896, em poucos
anos se transformou em uma regido de investimentos para diferentes capitais e de
crescimento urbano acelerado. Milhares de trabalhadores chegaram até a cidade para
aturem na construgio da ferrovia: trabalhadores bracais, engenheiros, agrimensores,
arquitetos, empreiteiros, comerciantes e toda a sorte de aventureiros. Muitos desses
trabalhadores permaneceram e participaram ativamente do desenvolvimento da
cidade, mesmo que ausentes nas versoes oficiais produzidas pelos memorialistas
locais. Esse processo histérico foi acompanhado de contradi¢oes e diferentes formas
de segregacao do espaco urbano.

Neste texto analisamos o processo de elaboragio, construgio e instalagio
da Ferrovia Noroeste do Brasil em Bauru e algumas das transformagdes ocorridas
na infraestrutura urbana da cidade. Para tanto, dividimos em duas se¢oes este texto.
A primeira intitulada: “A interiorizagdo das lavouras de café na regiao centro-oeste
do estado de Sao Paulo nas dltimas décadas do século XIX: estruturagio do projeto
politico-econémico da Primeira Republica (1889-1930)”, na qual realizamos o resgate
histérico das principais questées que envolveram o cendrio politico-econémico das
primeiras décadas do regime republicano, com centralidade na produgio e expansao da
lavoura cafecira no estado de Sao Paulo. Na segunda segio intitulada: “O processo de
constru¢io da Estrada de Ferro Noroeste do Brasil: transformacées no nicleo urbano
de Bauru”, analisamos os projetos de elaboragio das ferrovias no Brasil e a dinAmica de
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trabalho de construcao da ferrovia Noroeste do Brasil, com seus desdobramentos no
espago urbano da cidade de Bauru. Por fim, encontram-se breves consideragoes finais.

A INTERIORIZAGCAO DAS LAVOURAS DE CAFE NA REGIAO CENTRO-OESTE DO ESTADO DE SAO
PAULO NAS ULTIMAS DECADAS DO SECULO XIX: ESTRUTURACAO DO PROJETO POLITICO-
ECONOMICO DA PRIMEIRA REPUBLICA (1889-1930)

A formagao histérica de Bauru’ esteve associada a um amplo processo
de investimento na produgdo cafeeira e expansio da rede ferrovidria na Primeira
Republica (1889-1930). A economia cafeeira estruturou o processo de acumulagio
e desenvolvimento do capitalismo brasileiro desde a segunda metade do século XIX
(CARONE, 1970; FURTADO, 1987; RESENDE; 2003). Transformagoes legais (a
promulgacao da Lei de Terras de 1850) e institucionais como a Abolicio da Escravidao
(1888) e a Proclamagao da Republica (1889); contribuiram para dinamizar as relagoes
produtivas no Brasil (COSTA, 2010; FURTADO, 1987; CARVALHO; 1998). Os
primeiros anos da Republica serviram para consolidar o poder econémico politico dos
cafeicultores, sobretudo os de Sao Paulo. Longe de significar mudancas na estrutura
politica do pais, o regime republicano recém-instalado reagrupou as préticas de
dominagao existentes no pais desde o regime imperial, dando-lhe um verniz liberal,
sem alterar suas bases autoritdrias.

A produgao de café no Brasil acionava vérios setores da sociedade. Empregava
grande parte da populagio assalariada do pais no trabalho direto ou indireto com
as lavouras (colheita dos griaos de café, transporte, beneficiamento, armazenamento
e comércio). Fomentou a industria de insumos e bens agricolas contribuindo para a
formagao de um mercado interno; além de desenvolver a infraestrutura de transportes
do pais com a instalagdo de ferrovias e portos (CARONE, 1970). Outro aspecto
importante, foram os créditos e financiamentos bancdrios voltados ao setor agrdrio,
além da atuacao estatal na otimizacio desses recursos (MELLO, 1982).

No plano politico, a elite econdmica dos produtores de café monopolizava
o cendrio politico. Articulando prdticas personalistas e autoritdrias, revestidas de um
aparente viés democrdtico mediante processos eleitorais caracterizados pela fraude e
diversas irregularidades (HOLANDA, 1995; RESENDE, 2003). Os arranjos politicos
forjados no Ambito regional garantiram a hegemonia politica dos estados de Sao Paulo

e Minas Gerais na escolha dos presidentes da repiblica (CORONE, 1979). Pesquisas

3 Em 1893, pela Lei Estadual n°. 209, foi criado o Distrito de Paz de Bauru pertencente ao municipio de Espirito Santo da
Fortaleza. O Distrito cresceu em poder politico e econdmico e nas eleicoes municipais de 1896, o Distrito de Bauru conseguiu
eleger a maioria dos vereadores para Cimara Municipal de Espirito Santo da Fortaleza. No mesmo ano, uma comitiva de vereadores
bauruenses eleitos se dirigiu até a sede do municipio e propds a mudanga do mesmo para Bauru, a operagio ficou conhecida como
“tomada da Fortaleza”. Em 1° de agosto de 1896, pela Lei Estadual n° 428, foi criado um novo municipio, com sede na cidade de
Bauru e extinto o municipio de Espirito Santo da Fortaleza (PAIVA, 1977).
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recentes, em particular a de Claudia Viscari (2012), problematizam a estabilidade da
alianca entre Sao Paulo e Minas Gerais e ressaltam a atuacio de outros estados, em
particular a Bahia, em um intricado processo de negociagao politico-econdmico na
composi¢ao da escolha dos Governos da Primeira Republica.

As transformacoes politicas e sociais introduzidas pelo regime republicano
(1889), conforme argumentado anteriormente, integrado as tentativas de modernizar o
pais influenciaram e coordenaram a fundagao das cidades paulistas (GHIRARDELLO,
2002; POSSAS, 2001; NETO, 2009). Nas tltimas décadas do século XIX ocorreu
a interiorizagio das lavouras de café para a regido centro-oeste paulista, ampliando a
produgio existente no Vale do Paraiba e partes do Estado do Rio de Janeiro (PRADO
Jr, 1983). As transformacoes geograficas se traduziram em novas formas de producio
do café*, com maior racionalizacio e orientados pelo modelo capitalista empresarial,

objetivando maior produtividade e lucro (FERNANDES, 1975).

Nesse contexto histérico, umas das preocupagbes que orientava asagoes politico-
econdmicas da administra¢io republicana e dos investidores privados era a reprodugao
do capital. A centralidade nos investimentos nas lavouras de café se compatibilizava
com o retalhamento e o comercio das terras rurais; com os projetos de loteamento de
dreas urbanas e o investimento na infraestrutura da cidade; com atividades produtivas
de cardter industrial e com a especula¢io financeira (GHIRARDELO, 2010).

Na medida em que as fronteiras das lavouras de café se expandiam em diregao
ao interior do Estado de Sao Paulo, novas terras sao apropriadas e dominadas pela
légica do capitalismo. Nesse periodo foi criado um aparato institucional que garantisse
a propriedade da terra para os novos “donos da terra”, iniciado com a Lei de Terras,
de 1850 ¢ adensado com a instalagdo de cartdrios de registro de propriedades e pela
ramifica¢io de Comarcas em diversas cidades. Tratava-se de expulsar os ocupantes
originais (mesticos, descendentes de escravos, trabalhadores rurais pobres) das terras
e instituir a presenca do Estado brasileiro, por meio da regulamentagio legal da

propriedade privada (POSSAS, 2001).

A ampliagao da fronteira agricola no interior do estado de Sao Paulo nas
ultimas décadas do século XIX foi acompanhado de um intenso e acelerado processo
de loteamento urbano. Os ocupantes de grandes dreas rurais, muitas vezes sem
exploragao comercial, principalmente na regiao centro-oeste do estado, na tentativa
de legitimarem o direito de propriedade rural doavam parte de suas terras para a

fundagao de um patriménio religioso (GHIRARDELLO, 2010). As dreas doadas

“4Trabalho assalariado de imigrantes europeus; maior controle da produgio de graos; novas técnicas de plantio, colheita e estocagem

do café (FERNANDES, 1975)
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geralmente ficavam préximas as propriedades rurais e eram alvo de disputas entre os
“novos ocupantes das terras”.

Os patrimonios religiosos eram grandes dreas doadas para a igreja catdlica
para a constru¢ao de uma igreja na localidade e a formacao dos primeiros lotes urbanos.
Essa era uma prdtica corriqueira na segunda metade do século XIX e acionada como
uma estratégia dos ocupantes das terras para legitimarem seu direito de propriedade.
No Brasil mondrquico, as escrituras das propriedades rurais perpassavam pelo registro
realizado nos cartérios paroquiais, principalmente nas regioes mais interiorizadas do
estado de Sio Paulo que nao dispunha de uma burocracia estatal, uma vez que nao

havia separacio entre Estado e igreja (GHIRARDELLO, 2010).

A préitica da fundagao de patrimoénios religiosos perdurou no Brasil até
a instalagio da Republica. Além de facilitar a legalizacdo da propriedade rural, os
patriménios atuavam como as primeiras tentativas de formagio de nucleos urbanos
na regido. Eram formados os primeiros lotes em tracado quadricular e regular para a
instalagao da infraestrutura bdsica urbana: igreja, praca no largo da igreja, primeiras
lojas comerciais e edificagbes para moradia. Esse tragado inicial serviu como base
para a expansdo urbanistica dos municipios posteriormente no periodo republicano

(GHIRARDELLO, 2010).

O desenvolvimento econdémico e o crescimento populacional do patriménio
religioso estavam condicionados a consisténcia da producio agricola cafeeira e
principalmente a chegada da ferrovia. Nesse processo, os grandes proprietdrios de terra
atuavam junto aos poderes publicos para que a regido fosse contemplada com o tragado
das linhas de trem. Os critérios para a escolha do tragado da ferrovidria era muito mais
o resultado de influéncias e negociagoes politicas do que critérios técnicos.

O PROCESSO DE CONSTRUGAO DA EsTRADA DE FERRO NOROESTE DO BRASIL:
TRANSFORMAGOES NO NUCLEO URBANO DE BAURU

A implementagio da infraestrutura para viabilizar a produgio e exportagio do
café, por meio de estradas de ferro e portos, foi um dos setores de maior investimento
dos primeiros Governos republicanos (SAES, 1981). A ampliagio da rede ferrovidria
também tinha como objetivo estimular a ocupacio do territério brasileiro, pouco
povoado longe dos grandes centros urbanos e das regioes litordneas; a0 mesmo tempo em
que forjava a unidade nacional pela ligacao de diferentes regides geograficas. De acordo
com Nisia Trindade de Lima, “o projeto de construir uma nagio que representasse a
civiliza¢ao nos trépicos incluia preocupagoes com a identidade fisica — delimitagao de
fronteiras e conhecimento geografico — e com a unidade territorial e cultural” (LIMA,

1999, p. 63).
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Em 1890, foi elaborado o Plano de Viagao Federal’. Esse regulamento
estabeleceu as diretrizes para os investimentos em infraestrutura no pais. Em linhas
gerais, o teor do Plano Geral de Viacao Federal era o seguinte: facilitar e otimizar a
ligagao de dreas com potencial econdmico aos principais portos do pais; aproveitar e
ampliar a linhas férreas existentes no pais; e estimular a colonizagao do interior, com
desdobramentos na regiao de fronteira terrestre do Brasil com Uruguai, Paraguai,

Argentina e Bolivia (GHIRARDELLO, 2002)

A elaboragio do Plano de Viagao foi representativa das questdes que
permeavam o idedrio republicano. Os estudos técnicos de reconhecimento geografico de
diferentes regides do pais®, com as andlises dos aspectos naturais, além do mapeamento
das populagdes indigenas, se alinhavam com a racionalidade cientifica. Os debates
entre os produtores de café sobre os tragados das linhas de ferro foram orientados
por questoes de ordem politico-econémica, do que simplesmente técnicos, sinalizando
que a alocagio dos investimentos publicos atenderia a demandas particulares da elite
agrria. Outros aspectos bastante reveladores das diretrizes do Brasil Republicano
foram as parcerias realizadas com o capital europeu e estadunidense para financiar a
construgdo da infraestrutura de transportes do pais.

No comego do século XX, no ano de 1904 como parte de uma das Seg¢oes do
Plano de Viagao Federal, foi aprovada a constru¢io da estrada de ferro que partiria do
municipio de Bauru em dire¢do ao interior do estado até a divisa com o atual Estado
do Mato Grosso do Sul, em seu tronco principal, com um desdobramento em diregao
a0 Mato Grosso (GHIRARDELLO, 2002). Esse foi um dos maiores empreendimentos
ferrovidrios do pais no periodo. No plano original a estrada de ferro teria 1200 Km. Ao
final da construcgao, com as ramificacoes, a linha férrea contou com 1622 km (POSSAS,
2001)

Ficouacordado queaconstru¢io daEstradade Ferro ficariasob responsabilidade
da Companhia de Estradas de Ferro Noroeste do Brasil, empresa privada com
capitais franco-belgas (GHIRARDELLO, 2002). A concessao para construir estradas
de ferro no Brasil era um empreendimento muito lucrativo e disputado por virias
companhias, algumas de origem europeia e estadunidense. O Estado brasileiro atuava
na regulamentacao do tracado das linhas, na isengao de tarifas para importagao de
maquindrios para constru¢io da ferrovia, além de conceder monopdlios de exploragao
do trifego de mercadorias e passageiros. (NETO, 2009; SAES, 1981)

5 Decreto n° 524, de 26 de junho de 1890, promulgado pelo Governo Provisério Manoel Deodoro da Fonseca, disponivel na
integra em: http://www2.camara.leg.br/legin/fed/decret/1824-1899/decreto-524-26-junho-1890-523675-publicacaooriginal-1-
pe.html

6 O Decreto n° 1658, de 20 de janeiro de 1894, aprovou que fossem realizadas pesquisas na regido de Bauru para a construgao de
uma estrada de ferro. No entanto, a falta de capitais e as disputas em torno nos tragados das linhas protelaram o inicio dos trabalhos

até 1904 (GHIRARDELLO, 2002)
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A constru¢ao de uma ferrovia mobilizava amplos setores da economia
nacional. Uma rede de empréstimos e financiamentos bancdrios, de instituigoes
nacionais e estrangeiras; um mercado vasto de importa¢ao, revenda e distribuicao de
materiais destinados a construgao das linhas férreas; a importagao de tecnologia, como
as locomotivas e vagdes; a formagio de grandes empresas, com capitais nacionais e
estrangeiros, que disputavam e negociavam os contratos de construgio das ferrovias;
empresas menores que atuavam como empreiteiras e subempreiteiras e arregimentavam
amao de obra (MORATELLI, 2013). Nesse contexto histdrico, a ferrovia nos primeiros
anos republicanos era uma atividade extremamente lucrativa e uma das dreas estratégicas
do desenvolvimento econdmico nacional e internacional.

No ano de 1904 comegaram os trabalhos de reconhecimento e pesquisa da
regido para a futura construgao da estrada de ferro. De acordo com o Decreto n° 5.266,
caberia a0 municipio de Bauru iniciar os trabalhos técnicos de mapeamento da regiao
que compreendia do municipio até o rio Parand. Essa vasta regiao era pouco conhecida
na época e inexplorada de forma econdmica. As imprecisdes geograficas sobre a regiao
eram muitas por se tratar de uma “frente pioneira’. De acordo com Nilson Ghirardello
(2002), a expedicio técnico-cientifica de mapeamento da regiao antecedeu em um
ano e foi realizada pelo Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica, em 1905. Essa
informacao é signiﬁcativa, pois reforca a importancia estratégica, economica e poh’tica
do empreendimento que se iniciava em Bauru e transformava o municipio em uma
drea de investimento prioritédrio.

Esse processo de reconhecimento e conquista foi marcado por diversos
conflitos entre os nativos e os representantes da civilizagio e do progresso (POSSAS,
2001). Os conflitos se intensificaram com o inicio da construcio da Noroeste do Brasil.
Havia presenca significativa de varios grupos indigenas e muitos deles ofereceram forte
resisténcia aos novos conquistadores, o que exigiu grandes mobilizagoes de homens
armados que se encarregavam da protegdo da comitiva de pesquisadores e construtores
ou atuavam diretamente em processo de exterminio dos indigenas por meio “do ataque
preventivo” e a “pacificacio da regiao”. (LIMA, 1978, p. 54). Tratava-se de expulsar os
ocupantes originais das terras e instituir a presenca da propriedade privada, mediante
delimitagao territorial de novas fazendas e do tragado da linha férrea que estava em
processo inicial de construcio.

Os trabalhos de construgao da Noroeste do Brasil dividiram-se em trés etapas.
A primeira recebeu o nome de “estudos”: reconhecimento e exploragio da regiao,
orgamento ¢ locagio de instalagoes’. O segundo foi a construcio da linha férrea. A
terceira a organizagao do trifego de trens. Todas as etapas do projeto eram enviadas

7 Nessa fase um volumoso conjunto de informagoes sobre a vegetacdo, clima, solo, hidrografia e relevo; além de producio

cartogréfica sobre o centro-oeste paulista foi produzido. (GHIRARDELLO, 2002)
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para o Governo Federal para serem revistas e validadas para posteriormente serem
implementas (GHIRADELLO, 2002). Os vinculos entre o municipio e o Estados eram
reforcados, evidenciando que parte importante dos projetos republicanos perpassavam
pela cidade, assim como maior controle das decisées que ocorriam no 4mbito local.

Nessa etapa de viabilizagao da estrada de ferro e o inicio das obras em 1906
a cidade de Bauru se transformou rapidamente. Um corpo técnico de funciondrios,
formado por engenheiros, arquitetos, agrimensores, empreiteiros se transfeririam
dos grandes centros urbanos (Sao Paulo e Rio de Janeiro) para o municipio
(GHIRARDELLO, 2002; POSSAS, 2001). A regido passou a receber grande fluxo de
pessoas e capitais. Novas oportunidades de empregos e investimentos foram criadas.
Muitas frentes de trabalho atrairam migrantes de todo pais, homens e mulheres, a
maioria de baixa qualificaco profissional que se sujeitavam as mais variadas formas
de trabalho®, inclusive, algumas de trabalho compulsérias. A ideia de enriquecimento
fécil no “sertdao paulista” era uma constante no imagindrio dos individuos do periodo

(MORATELLI 2013)

O principal grupo de migrantes que chegou na cidade para a construgao da
ferrovia eram os trabalhadores bragais. Os com pouca qualificagio técnica, recrutados
principalmente nos Estados da Bahia e Minas Gerais, foram trabalhar na abertura
de caminhos para a construgio dos trilhos mata adentro e como construtores de
acampamentos provisérios para receber o maquindrio e abrigar o conjunto dos
funciondrios da ferrovia. Essa ocupagio era extremamente dificil e muitos trabalhadores
viviam em condicoes de extrema miséria’, alvo de doencas como maldria e leishmaniose
(que recebeu a alcunha de Ulcera de Bauru) e envolvido em conflitos com os grupos
indigenas. A situagao chegou a nimeros alarmantes e em 1912 foi criado a Santa Casa

de Misericérdia para atender os funciondrios da ferrovia. (GHIRARDELLO, 2002;
MORATELLI, 2013)

Os trabalhadores com algum conhecimento técnico, geralmente recrutados
entre os imigrantes portugueses e espanhdis, trabalharam diretamente na constru¢io
dos trilhos. Eram arregimentados em contratos de trabalho tempordrio, de acordo com
os trechos que estavam em construgao da ferrovia. Terminado a obra, eram dispensados.
Em muitos casos, esperando uma nova recontratagao por alguma empresa empreiteira
que prestava servigos para Noroeste do Brasil ou por falta de condigoes financeiras para

8 “Os desdobramentos que estas condigoes de trabalho originaram levaram as intimeras tentativas de fugas, as greves, as desergoes,
cerceadas por policiamento ostensivo da propria ferrovia. Havia ainda castigos como racionamento de alimentos, a presenca
constante de capangas, as dividas insoltveis nos armazéns da Cia, pertencente ao empresdrio, a debilidade fisica pelas doengas
contraidas, como o impaludismo (maldria), a mais séria de todas, a leishmaniose, além da disenteria, sarampo, febre amarela ¢, a
prética de suicidio entre os operdrios.” (POSSAS, 2001, p. 100)

9 Em sua pesquisa sobre a Noroeste do Brasil, Thiago Moratelli (2013) analisa os saldrios que os ferrovidrios e construtores da

ferrovia recebiam. De acordo com o autor, as manifestagoes contra os baixos saldrios realizadas pelos funciondrios era uma das
¢ p

preocupagdes dos diretores da ferrovia, conforme demonstra alguns relatério e circulares da empresa.
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retornar para o seu local de origem, esses trabalhadores se estabeleciam na cidade de

Bauru (GHIRARDELLO, 2002; MORATELLI, 2013).

A precarizacio das relagdes de trabalho era uma caracteristica marcante do
periodo. Os trabalhadores, contratados em regime de empreitada, recebiam os saldrios
ao final de cada etapa da obra. Os atrasos nos pagamentos eram constantes. Um grande
contingente de empregados das empreiteiras oscilava entre o trabalho formal e informal.
As questdes da sobrevivéncia por vezes eram ameacadas e greves aconteceram durante a
construgio. A situagao era agravada nos pontos de constru¢ao da ferrovia mais afastadas
do municipio. Muitos moravam em barracdes improvisados, com alimentagio escassa,
entregues a toda sorte de infortinios do “sertao paulista” (MORATELLI, 2013). Parte
importante desse contexto histdrico pode ser recuperado nos muitos inquéritos policiais
instaurados na cidade de Bauru'.

As obras da Noroeste do Brasil foram finalizadas em 1914 em territério
paulista."’. Um pouco antes, em 1905 chegou até Bauru a Estrada de Ferro Sorocabana;
em 1910, a Companhia Paulista de Vias Férreas e Fluviais'®. A cidade se transformou
em um dos mais importantes entroncamentos ferrovidrios do pais. Os fluxos de
trens dinamizaram a economia local. Nas linhas que cortavam o municipio eram
transportados além de café, celulose, insumos agricolas, equipamentos ¢ maquindrios
diversos e a partir da década de 1920, minérios explorados na Bolivia (POSSAS, 2001).

Os trilhos também foram utilizados para o transporte de pessoas. Era possivel
seguir diferentes rotas viagem. Em um dos eixos viajar até a cidade de Sao Paulo, com
escalas em diversas cidades da Alta Sorocabana; ou se deslocar para os Estados de Mato
Grosso e Mato Grosso do Sul. As viagens de trens eram amplamente utilizadas no
periodo em questdo. Conforme pesquisa de Lidia Maria Vianna Possas (2001), mesmo
com a crescente popularizagao desse meio de transporte, mecanismos de diferenciagio
social foram criados dentro dessas locomotivas. Luxuosas composigdes com carros saloes,
carros-restaurantes, dormitdrios e banheiros eram destinadas aos viajantes de primeira
classe. Aos passageiros das classes populares composi¢des bem mais modestas e, nao
raramente, lotadas. Outro mecanismo de diferenciacio social podia ser percebido pelo
vestudrio dos passageiros e pela utilizagdo de determinados utensilios, principalmente
as malas, préprias para o transporte de roupas e chapéus. A moda e as regras de etiqueta

' A documentagio juridica (inquéritos policiais e processos-crime) sobre a Comarca de Bauru é ampla. Parte substancial da
documentagio que compreende os anos de 1908 até 1952 estd arquivada no Nucleo de Documentagio e Pesquisa Histérica de
Bauru e Regido, localizado nas instalagdes da Universidade do Sagrado Coragao de Jesus.

"' Uma segunda etapa da constru¢io continuou nos estados de Mato Grosso do Sul e Mato Grosso, finalizadas em 1920

(GHIRARDELLO, 2002)

12 O pesquisador Hildrio Domingues Neto (2009) analisou como a Companhia Paulista de Vias Férreas e Fluviais estendeu parte
das suas operagoes pela navegacio do rio Mogi-Guagu no Estado de Sio Paulo. Parte de sua pesquisa investigou a histéria da
Companhia e seu crescimento exponencial na primeira metade do século XX.
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conservavam os valores aristocrdticos de uma sociedade em transformacio e reforgavam
a distingao social dos passageiros. Apesar do convivio de pessoas tao diferentes no
mesmo espago fisico, os individuos permaneciam segmentados.

O processo de construgao da Noroeste do Brasil e adensamento urbano foi
acompanhado de melhoras na infraestrutura da cidade. Em 1908 foi inaugurado o
servigo telefénico, o prédio da Cimara Municipal e o primeiro cemitério da cidade.
Em 1910 foi inaugurado o Banco de Custeio Rural e o Esporte Clube Noroeste (clube
de futebol vinculado a ferrovia). Em 1911 instalado a iluminagao publica. Em 1912,
a Santa Casa de Misericérdia e a Cadeira Publica comegam a funcionar em prédio
préprio. Em 1913, a cidade recebeu seu primeiro Grupo Escolar. Em 1914, o hospital
particular Beneficéncia Portuguesa. O Banco do Brasil chegou a cidade, em 1918; ¢ o
Banco Comércio e Inddstria, em 1922 (PELEGRINA, 2007). Conforme observou
o arquiteto Adridn Gorelick (1999), as cidades construidas e formadas na América
Latina nao ¢ somente produto da modernidade, mas ao contririo ou sobretudo, forjam
e criam a propria modernidade.

O processo de crescimento populacional da cidade foi acompanhado por
vérios conflitos sociais, raciais e de género. A instalagio da Comarca de Bauru (1910)
e do prédio da Cadeia Publica (1912) sao representativos do desenvolvimento urbano
atrelado com a repressao policial e por préticas de exclusao social, por formas variadas
de violéncia contra e entre os segmentos populares; com as questoes politicas e sociais
estruturando a atua¢do do sistema de justica local. A instalacio do sistema de justiga (no
caso a Comarca e a Delegacia de Policia) foi uma das tentativas do poder republicano
para mediar os conflitos interpessoais (a maioria envolvendo algum tipo de violéncia
fisica), em torno da propriedade privada (roubos, furtos, assaltos etc.) e das relagoes
trabalhistas (litigios diversos entre patroes e empregados, com parte considerdvel
envolvendo o trabalho doméstico e na ferrovidria); além de atuar diretamente no
disciplinamento das relagdes sociais. Na regiao foram feitos investimentos massivos e o
controle da populagao deveria ser exercido de forma mais direta.

As linhas férreas, desde sua instala¢do, atuaram no disciplinamento do
cotidiano da cidade, por intermédio das relagoes do mundo do trabalho. O ritmo das
composi¢des ferrovidrias e a incessante lgica de acumulagio do capital redefiniam
experiéncias individuais e coletivas. A rigidez do tempo cronometrado nos postos de
trabalho e nas estacoes, embalado pela chegada e partida dos trens, alterava a percep¢ao
dos individuos. No entorno da estagio, o comércio e as instituicoes bancdrias se
desenvolveram juntamente com pensoes e prostibulos, em um processo contraditério e
excludente. Novas formas de sociabilidade foram alteradas, influenciados pelos hébitos
dos grandes centros urbanos, sem romper definitivamente com os lagos da cultura rural.
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A sede da estagao ferrovidria foi construida na drea central de Bauru. Um
imponente prédio de trés andares que sediava os escritérios da ferrovia e servia como
estagao de embarque e desembarque de passageiros. Em dreas mais afastadas do centro,
préximo as oficinas da ferrovia, se formaram vdrios bairros operdrios, muitos formado
somente por trabalhadores da Noroeste do Brasil. A populagio pobre, devido a
especulagdo imobilidria na cidade, construiu suas habitagdes nos limites territoriais do
municipio, principalmente préxima aos rios que cortavam a cidade. Essas regides eram
extremamente precdrias e sem recursos minimos de infraestrutura.

Decorridos alguns anos de construgao, a ferrovia Noroeste do Brasil foi
inaugurada em 1917, com grande solenidade e a presenca de vdrias personalidades
publicas. Homenagens foram feitas aos “grandes” homens que se dedicaram ao
empreendimento de constru¢ao da ferrovia como os engenheiros e aos proprietdrios das
empresas que prestavam servigos para ferrovia, tais como Joaquim Machado de Melo.
No entanto, grande parte dos trabalhadores que concretizam o empreendimento, em
situagao extremamente adversa, em alguns casos com a prépria vida, nio tiveram
espago nessa narrativa do progresso. A historiografia local, em suas nobres piginas,
silenciou e propositalmente colocou em esquecimento todo a violéncia, todos os
conflitos e explora¢do que muitos homens e mulheres, além de inimeros grupos
indigenas, foram submetidos.

CONSIDERACOES FINAIS

A cidade de Bauru em sua formagio enquanto municipio esteve associada ao
processo de interioriza¢io das lavouras de café, mas com especificidades histéricas. Ao
contrdrio de outras cidades do interior paulista'?, Bauru nio se desenvolveu diretamente
a partir da produgio cafeeira, mas sim por sediar o ponto inicial de uma importante
estrada de ferro, a Noroeste do Brasil. O territério da cidade foi integrado de forma
funcional e dinAmica de acordo com os projetos de circulagao de mercadorias, em sua
maioria de géneros agricolas e insumos para a agricultura, facilitando a ligagao entre o
interior paulista e a regiao portudria do Estado de Sao Paulo.

Nos primeirosanos do século XX, Bauru era considerada uma “frente pioneira™'*

por ser uma regiao inexplorada pela l6gica do Capital e tltima localidade de expansao
da cultura cafeeira no Estado de Sao Paulo. Essa regiao era considerada, também,
uma “frente pioneira’, pois era o ponto limite entre a civilizacio e o sertio indspito,

desconhecido e barbaro, segundo a racionalidade burguesa (GHIRARDELLO, 2002).

13 Alguns exemplos sdo: Ribeirdo Preto, Araraquara, Campinas, Carlos, Rio Claro (NETO, 2009)

O termo “frente pioneira” era uma expressio utilizada por engenheiros no processo de construgio do tragado das linhas férreas

do estado de Sao Paulo e se referia as zonas inexploradas pela l6gica do capitalismo (GHIRARDELLO, 2010, p. 35)
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Essa vasta regiao foi rapidamente apropriada pela légica comercial do capitalismo e
orientou a fundacio e formagio de vdrios municipios na por¢io centro-oeste paulista.

O processo de expansao da fronteira agricola das lavouras de café para o interior
do estado de Sao Paulo foi acompanhado por diversos conflitos entre a populagao nativa
e os novos ocupantes das terras. Etnias indigenas foram dizimadas, apesar da sistemdtica
resisténcia a invasdo de seus territdrios, e, em poucas ocasioes, incorporados de forma
marginal ao projeto de urbanizagao do regime republicano. Situacio semelhante aos
dos pequenos trabalhadores pobres rurais que viviam na regiao de forma fragmentada e
tiveram suas propriedades expropriadas, uma vez que o aparato institucional de registro
e validagao das terras mediado por cartérios era custoso e dependia de relagdes de
influéncias e troca de favores politicos.

A construgio da Estrada de Ferro Noroeste do Brasil foi decisiva para
o desenvolvimento histérico da cidade de Bauru. Os investimentos de capitais
proporcionados pela construgio da ferrovia transformaram a regido em uma zona
atrativa para muitas pessoas. Diversos trabalhadores chegavam até o municipio em
busca de uma oportunidade de emprego. Os postos de trabalho eram diversificados e
contemplavam trabalhadores bragais, trabalhadores com nivel de especializagao técnica,
administradores e empreiteiros, além de muitos comerciantes.

A dinimica de crescimento populacional da cidade foi acompanhada do
desenvolvimento da infraestrutura urbana da cidade. O centro comercial e a rede
hoteleira da cidade foram construidos préximo da sede da ferrovia. Hospital, agéncias
bancdrias, grupo escolar, formagao de bairros nas regides periféricas do municipio,
delegacia de policia, cadeia publica, instalacio da Comarca da cidade em prédio, foi o
aspecto mais visivel desse processo.

Outro aspecto menos visivel do processo de formagio histérica da cidade
foram as diferentes formas de violéncia que os trabalhadores pobres da ferrovia foram
submetidos, assim como formas veladas de segregagao do espago urbano. Os conflitos
que ocorreram no cotidiano da cidade foram silenciados pela bibliografia oficial de
Bauru.

Este breve trabalho, ainda que muito modestamente, pretender langar uma
pequena faisca sobre esse contraditério processo histérico de formagio da cidade de
Bauru. Esse é somente o comego, novas pesquisas virdo e com elas muitas vozes.
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